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PROGRAMA BID Il

APRESENTACAO

O Programa BID Il foi a segunda etapa do Programa Rodovidrio do Estado do Espirito Santo

financiado parcialmente com recursos do BID — Banco Interamericano de Desenvolvimento

através do contrato de empréstimo n21675/0C-BR firmado com o governo do Estado.

O contrato n21675/0C-BR foi assinado com o Banco em 28/03/2006.

Abaixo temos os valores iniciais do Programa em USS:

CONTRATO
o
CATEGORIAS DE INVERSAO e | w | ARORTE g | XOUAL DO
TOTAL BID

1. ENGENHARIA E ADMINISTRACAO | 3.537.000,00| 0 | 2.423.00000| 41| 5.960.000,00
1.1 ESTUDOS E PROJETOS 0,00| 0 | 1.800.000,00| 100| 1.800.000,00
1.3 ADMINISTRACAO DO PROGRAMA | 3.537.000,00 623.000,00| 15| 4.160.000,00
2. CUSTOS DIRETOS 69.963.000,00| 61 | 44.917.000,00| 39| 114.880.000,00
2.1 PAVIMENTACAO (53 Km) 10.446.000,00| 67 | 5.243.000,00| 33| 15.689.000,00
2.2 REABILITACAO (400 Km) 51.274.000,00| 60 | 34.737.000,00| 40| 86.011.000,00
2.3 SUPERVISAO DE OBRAS 4.005.000,00| 90 445.000,00| 10| 4.450.000,00
2.4 SEGURANCA RODOVIARIA 1.511.000,00| 29 | 3.789.000,00| 71| 5.300.000,00
o POR T ECIMENTO 2.727.000,00| 80 703.000,00| 20| 3.430.000,00
3. CUSTOS CONCORRENTES 0,00 1.660.000,00| 100| 1.660.000,00
3.1 DESAPROPRIACOES 0,00 1.200.000,00| 100| 1.200.000,00
3.2 COMPENSAGAO AMBIENTAL 0,00 460.000,00| 100|  460.000,00
TOTAL DO PROGRAMA | 73.500.000,00 | 60,00 | 49.000.000,00| 40 | 122.500.000,00

distribuidos como descriminado abaixo:

Ao final do Programa em 2011 o custo final contabilizado foi de USS 150,67 milhdes,

CONTRATO
CATEGORIAS DE INVERSAO e | % | ARSRTE | e | AL DO
TOTAL BID

1. ENGENHARIA E ADMINISTRACAO | 7.602.700,00| 0| 7.228470,86| 49| 14.831.170,86
1.1 ESTUDOS E PROJETOS 0,00| 0| 3.257.93803| 100| 3.257.938,03
1.3 ADMINISTRACAO DO PROGRAMA | 7.602.700,00| 0| 3.970.532,83| 34| 11.573.232,83
2. CUSTOS DIRETOS 65.897.300,00 | 49 |69.414.393,84| 51| 135.311.693,84
2.1 PAVIMENTACAO (28 Km) 5.115.400,00| 28|13.262.167,96| 72| 18.377.567,96
2.2 REABILITACAO (221 Km) 51.838.600,00| 51 |49.790.652,87| 49| 101.629.252,87
2.3 SUPERVISAO DE OBRAS 4.299.30000| 50| 4.283.697.48| 50| 858299748
2.4 SEGURANCA RODOVIARIA 0,00| 0| 1.417.84399| 100| 1.417.843,99
a2 FOR AL CIMENTO 464400000 88| 660.031,54| 12| 5.304.031,54
3. CUSTOS CONCORRENTES 0,00| 0| 52873882| 100| 52873882
3.1 DESAPROPRIACOES 0.00| 0| 52873882| 100|  528.738.82
3.2 COMPENSACAO AMBIENTAL 0,00 0,00] o 0,00
TOTAL DO PROGRAMA | 73.500.000,00| 49 |77.171.603,52| 51| 150.671.603,52




1.1 Dados do Contrato n21675/0C-BR
Assinatura: 28/03/2006
Prazo de amortizagao: 20 anos
Caréncia: 60 meses (5 anos)
Data do ultimo desembolso: 04/03/2011
Taxa de juros: baseada na Libor (taxa definida no Contrato) e calculada
trimestralmente. Incide sobre os saldos devedores didrios do Empréstimo e sdo pagos
semestralmente no dia 20 (vinte) dos meses de janeiro e julho de cada ano, a partir
de 20 de julho de 2006.
Os juros serdo pagos até 20/01/2026. Foi contabilizado até o ano de 2013 um
montante de USS 5.360.304,18 em pagamento de juros. Segue abaixo o

detalhamento dos juros pagos.

Data do Pagamento Taxa de Juros (ao ano) Juros Pago (USS)
20/01/2007 2006 | 4° Trimestre 5,72% 34.131,95
12 Trimestre 5,71%
20/07/2007 71.223,14
292 Trimestre 5,74%
2007
32 Trimestre 5,26%
20/01/2008 498.560,28
42 Trimestre 5,15%
12 Trimestre 4,17%
20/07/2008 535.691,51
292 Trimestre 2,62%
2008
32 Trimestre 2,85%
20/01/2009 905.552,86
42 Trimestre 4,82%
12 Trimestre 1,16%
20/07/2009 209.607,23
292 Trimestre 1,24%
2009
32 Trimestre 1,42%
20/01/2010 358.332,66
42 Trimestre 1,32%
12 Trimestre 1,23%
20/07/2010 347.010,95
292 Trimestre 1,31%
2010
32 Trimestre 1,51%
20/01/2011 467.212,39
42 Trimestre 1,27%
12 Trimestre 1,14%
20/07/2011 402.476,14
292 Trimestre 1,10%
2011
32 Trimestre 1,07%
20/01/2012 418.700,52
42 Trimestre 1,24%
12 Trimestre 1,22%
20/07/2012 390.694,67
292 Trimestre 1,10%
2012
32 Trimestre 1,09%
20/01/2013 342.162,67
42 Trimestre 0,99%




Data do Pagamento Taxa de Juros (ao ano) Juros Pago (USS)

12 Trimestre 1,19%
20/07/2013 378.947,21

292 Trimestre 1,17%
2013

32 Trimestre 1,17%
20/01/2014 355.669,52
42 Trimestre 1,14%

12 Trimestre 1,16%
20/06/2014 340.646,66
292 Trimestre 1,17%

2014
32 Trimestre 1,12%
20/01/2015 316.623,23
42 Trimestre 1,12%
TOTAL 6.373.243,59

Comissao de crédito: é de até 0,25% aa e incide sobre o saldo do Empréstimo nao
desembolsado. Vigora a partir de 28/05/06 e é paga nas mesmas datas dos juros.
Foram pagos um montante de USS 267.923,28 de comissdo de crédito. Segue abaixo

a detalhamento das parcelas:

Data Pagamento Taxa Aplicada (ao ano) | Comissdo de Credito Paga (USS)
20/07/2006 0,10% 10.873,97
20/01/2007 0,10% 47.329,32
20/07/2007 0,10% 35.015,23
20/01/2008 0,10% 27.419,19
20/07/2008 0,10% 19.285,23
20/01/2009 0,25% 39.786,37
20/07/2009 0,25% 30.390,09
20/01/2010 0,25% 27.560,65
20/07/2010 0,25% 22.810,08
20/01/2011 0,25% 7.605,71
20/07/2011 0,25% -152,56

TOTAL 267.923,28

Pagamento do Empréstimo (USS 73.500.000): Em prestacdes semestrais,
consecutivas no valor de USS 2.450.000 (ultima parcela em 20/01/2026). Segue
abaixo os pagamentos ja realizados:

Data Pagamento Amortizagdo (USS) Saldo Devedor (USS)
20/07/2011 2.450.000,00 71.050.000,00
20/01/2012 2.450.000,00 68.600.000,00
20/07/2012 2.450.000,00 66.150.000,00
20/01/2013 2.450.000,00 63.700.000,00
20/07/2013 2.450.000,00 61.250.000,00
20/01/2014 2.450.000,00 58.800.000,00
20/07/2014 2.450.000,00 56.350.000,00
20/01/2015 2.450.000,00 53.900.000,00

TOTAL 19.600.000,00 53.900.000,00




2 COMPONENTES DO PROGRAMA

O Programa BID Il foi composto pelos seguintes componentes:

2.1 Engenharia e administragdo, compreendendo: US$14.831.170,86

e Projetos de engenharia: USS 3.257.938,03, segue abaixo os projetos elaborados no

Programa:
ROD TRECHO EXT PROJETISTA

ES 080 Pinheiros — Sayonara / Funddo 658 Prosul
—Santa Tereza

ES 165 | Cachoeiro — Alegre 57,8 Prosul

ES 165 Colatina — ' Sdo Domingos / 64,6 Prosul
Angelo Fechiane — Pancas

ES 164 | Trés Vendas — Ecoporanga 48,5 Strata
Projetos Complementares

ES 080 Postos da PRE Urban

ES 080 | Projetos Acessos Postos da PRE - Strata

TOTAL 236,7

e Administracdo do programa: USS 11.573.232,83

2.2 Custos Diretos, compreendendo: US$135.311.693,84
e Obras de pavimentacdo: USS 18.377.567,96
e Obras de reabilitagdo: USS 101.629.252,87
e Supervisdo de Obras: USS 8.582.997,48
e Seguranca Rodovidria: USS$ 1.417.843,99

Fortalecimento Institucional: USS 5.304.031,54

2.3 Custos Concorrentes, compreendendo: US$528.738,82
e Desapropriacdo: USS 528.738,82

3 CUSTOS DIRETOS

3.1 Obras do Programa

e Obras de Pavimentagéo
Pavimentacdo da ES - 264 trecho Gongalves - Lajinha com 28,5 Km. A obra teve inicio em
agosto/2006 e término em margo/2010. As construtoras foram as empresas A. Madeira e Contek
com um custo final de USS$ 18,4 milhdes.

e Obras de Reabilitagdo
As obras de reabilitacdo foram divididas em 02 grupos. Ao todo foram reabilitados 8 lotes numa
extensdo total de 221,0 Km. Segue abaixo a listagem dos trechos reabilitados e as empresas que

0s executaram:



VALOR EM

ROD TRECHO EXT CONSTRUTORA GRUPO MILHOES
Us$
ES 080 | Cariacica — Santa Leopoldina 28,9 Aterpa T:;;ﬁgii@gggs 8,8
e S e~ | o o
ES 165 | Fazenda Guandu — BR 262 22,8 | Pelicano . ;:‘r::gosztlg/j/()z?og 5,5
ES 164 X:;ien:;ri’:ta ~ Cachoeiro de | 5. 5 | Apia / A. Madeira T'gr'f]'q‘l’nt"ng /220(;)161 16,3
ES 080 | S3o Domingos — Aguia Branca 25,2 Redram Ttlé:ﬁiiz:;’;/zz/g(())g9 7,4
o | B 5~ 0 60| o
ES 261 | Funddo — Santa Teresa 25,7 | Almeida & Filho / CBEMI . ;:,:::g:gté 3/02%91 . 14,7
ES482 | Coutinho - Alegre 43,9 '(IE::wsac;rac/igimcop/Terraya ma Tel':r:incwiicr)\:%c}u/tz/cz)gil 3L4
TOTAL 221,0 101,6

3.2 Segurang¢a Rodovidria

A componente Seguranca Rodovidria teve por objetivo a execug¢do de obras, estudos e projetos

diretamente relacionados com a melhoria da seguranga rodovidria da rede rodoviaria estadual, e

incluiu os seguintes itens:

e Levantamento dos pontos criticos de toda a rede rodoviaria estadual pavimentada;

e Reforma da Fabrica de Placas do DER-ES;

e Aquisicao de Equipamentos e Materiais para a Fabrica de Placas.

Foram adquiridos, pelo Programa BID Il, os itens abaixo descritos:

Item

Descrigao

Caminh3do e assessorios para a Fabrica de

Placas de sinalizacdao do DER-ES

Guindaste hidraulico veicular

Plataforma elevatdria pantografica para trabalhos
aéreos

Cabine alongada

Cesta de trabalho

Alongamento do chassi do caminhdo

Equipamentos de serigrafia

Mesa de revelar a vdcuo com tampo de vidro

Secador metdlico

Mesa para impressao

Equipamentos de informatica e software

Microcomputador core 2 duo

No Break

Impressora jato de tinta A3

Scanner

Plotter para risco e recorte de vinil com pedestal

Sistema operacional Windows OEM Portugués do Brasil

Suite de aplicativos para escritdrio tipo Office Portugués
do Brasil

Software antivirus Portugués do Brasil




3.3 Fortalecimento Institucional

e Plano Diretor Rodovidrio (PDR)

Desenvolvido pelo Consorcio Prosul/Scetauroute/APPE. O custo total do Plano foi de

USS 4,0 milhdes.

O trabalho foi dividido em 10 blocos, sendo:

v

Bloco | — Rede Rodovidria — Essa fase inicial constou da analise, diagnostico e
modelagem da malha. A rede basica utilizada englobou todas as rodovias
estaduais e federais.

Bloco Il — Trafego Rodovidrio - Foi executado a contagem de trafego,
pesquisas de O/D, georreferenciamento da rede. Foi desenvolvido em
software GDT (Gestdo dos Dados de Trafego) onde foram organizados os
dados de trafego.

Bloco Il — Acidentes — Com os levantamentos dos acidentes se determinou
pontos e segmentos criticos bem como recomendacdes de intervencdes. Os
acidentes foram organizados no SIR (Sistema de Informagao Rodoviaria).

Bloco IV — Custos Rodoviarios — Foram levantados os custos unitarios basicos,
os custos dos insumos para custos operacionais, Custos econOmicos e
financeiros, custos operacionais pelo HDM-IV e custos das intervenc¢des. Os
dados de custos fora organizados no SIR o que possibilitou gerar o sistema de
custos para o PDR.

Bloco V — Estudos Socioecondémicos — Os estudos permitiram avaliar como sdo
geradas as viagens para movimenta¢do das populagdes e para o transporte
dos produtos das regides produtoras para centros de consumo ou exportagao
(origem e destino das viagens).

Bloco VI — Diagnostico do Sistema de Transporte — Foi realizado o diagnostico
dos sistemas de transporte para os modais rodoviario, ferroviario, hidroviario,
dutoviario e portuario.

Foi elaborado o Plano Estratégico de Logistica e de Transporte do Espirito
Santo — PELTES.

Bloco VII — Demanda versus Oferta — A relacdao entre demanda e oferta foi
analisada por meio de modelos matematicos. A rede foi analisada pelo
Sistema de Analise de Rede SAN/CUBE.

Foi realizada a integra¢do do HDM com o sistema SAN/CUBE.

Bloco VIII — Estudos de Simulagdo e Avaliacdo de Cenarios — Simulagdo de
diversas redes complementares (considerando trechos novos, contorno,

duplicagbes, etc..) que permitiu estudar diversos cendrios de



desenvolvimento.

v Bloco IX — Programa das Intervengdes — De posse dos cenarios foi realizado o
estudo das intervengdes que deverdo ser efetuadas ao longo dos anos na
malha rodoviaria, identificando as prioridades e caracteristicas.

v’ Bloco X — Treinamentos — Foram realizados os treinamentos:

ARCGIS;

Contagens de Trafego e pesquisas O/D;

Valida¢do dos dados de Trafego;

Funcionamento do GDT;

Funcionamento do SIR;

Funcionamento do SAN/CUBE;

Elaboracao e Gestao de Matrizes;

Avaliacdo da Malha Rodovidaria;

© ® N o v kW NP

Funcionamento do HDM;

=
o

. Simulacdo e Avaliacdo de Cendrios;

[Eny
[N

. Capacitacdao no Monitoramento de Contratos e Manutencao por
Resultados.
e Plano Diretor de Informdtica (PDI)
Desenvolvido pelo Consorcio PowerSolutions/DBconsult. O custo total do Plano foi de
USS 5,2 milhdes.
O servico foi executado em 3 etapas:

v’ Diagnostico da situacdo atual — Foi realizado levantamento da rede fisica, dos
equipamentos existentes, dos treinamentos ja realizados no DER-ES e
entrevistas com os funcionarios (136 entrevistas).

v" Execucdo dos treinamentos — Divididos em 2 grupos: treinamentos para 0s
usudarios e para os técnicos de TI.

Foram realizados 11 cursos para os técnicos de TI.

O treinamento para os usuarios englobou cursos (Windows, Word e Excel),
uso de rede e seguranca da informacao e novas tecnologias implantadas. Ao
todo foram treinados 235 servidores do DER-ES.

v Plano de Acdo para Treinamento e Capacitacdo — O plano consta as acBes
(treinamentos) e que devem ser executadas nos préximos anos pelo DER-ES.

Além das etapas acima descritas foram realizados outros servicos como:
v Aquisicdo de equipamentos novos para servidor e usudrio;
v" Projeto e implantagdo de nova rede de comunica¢des de dados em todas as

instalacGes do DER-ES;



v Aquisicdo de softwares.

Plano de Recuperagdo de Passivos Ambientais — PRPA

Desenvolvido pelo Consorcio Enger/Prodec/Plaservi (Gerenciadora do Programa BID
II). O PRPA identificou, cadastrou e classificou os passivos ambientais existentes ao
longo dos trechos rodovidrios numa extensdao de 1.928 Km, além de realizar estudos
expeditos de custo, para a recuperac¢ao de passivos ambientais considerados criticos.
Foram cadastrados 1867 passivos, dos quais 458 foram classificados como passivos
criticos.

Seguem abaixo as etapas desenvolvidas no PRPA:

v" Conceituacdo e Abrangéncia: contendo definicdo de passivo ambiental e de
passivo ambiental critico, e relagdo dos trechos rodovidrios beneficiados;

v’ Caracterizacio Ambiental: caracterizacdo sucinta dos meios fisico, bidtico e
sécio-econémico na area de influéncia do passivo ambiental;

v' Levantamento e Cadastramento dos Passivos Ambientais: realizacdo de
trabalhos de campo e registro das observac¢des de interesse do plano;

v’ Sistematiza¢do dos Dados Obtidos: organiza¢do de planilhas informatizadas
para a inser¢cao em banco de dados georreferenciado;

v’ Sistema de Monitoramento: desenvolvimento de sistema em SIG — Sistema de
Informacbes Geograficas, para o gerenciamento de passivos ambientais
identificados;

v’ Proposta de Solugdo e Orcamento para Recuperagdo dos Passivos Ambientais
Criticos: solugbes propostas a partir de informacdes e levantamento
topografico expedito de campo, e orcamento com precos unitarios constantes
da tabela referencial de servigos do DER-ES;

v Anilise e Classificacio dos Passivos Ambientais: utilizando critérios diversos
como risco aos usuarios, volume diario médio de veiculos, critérios ambientais
e outros;

v Plano de Recuperagdo dos Passivos Ambientais: priorizacdo das intervencdes

propostas em passivos ambientais criticos.

Plano de Gestdo de Transporte de Produtos Perigosos — PGTPP

Desenvolvido pelo Consorcio Enger/Prodec/Plaservi (Gerenciadora do Programa BID
II). Este Plano teve a finalidade de instrumentalizar o DER-ES, com a participa¢do de
outros setores envolvidos (publicos e privados), de um sistema de gestdo do
transporte de produtos perigosos na malha rodoviaria do Estado do Espirito Santo.
Seguem abaixo as etapas desenvolvidas pelo PGTPP:

v Identificagdo dos principais produtos perigosos transportados, os polos



produtores e consumidores, bem como, as origens e os destinos;
v" Principais rotas de transporte, caracterizacio dessas rotas, volumes
transportados e mapeamento de pontos criticos;

v’ Caracterizacdo ambiental das rotas;

<\

Principais impactos associados a acidentes com produtos perigosos.

v" Concepgdo do PGTPP, compreendendo o Plano de A¢des Mutuas - PAM, o
Plano de Acbes Preventivas e o Sistema de Informag¢des Cadastrais e
Gerenciais, assim como, a estimativa dos recursos necessarios para a sua

implantacao.

e Apoio ao Processo de Reestruturac¢do do DER-ES
O projeto de reestruturacao desenvolvido para o DER-ES dentro do Programa BID Il
teve por objetivo fortalecer o Departamento para o exercicio de seu papel
institucional de drgdo executivo rodoviario do Estado.
Os trabalhos trataram de instrumentar o drgdo nos aspectos seguintes:
v Organizacio:
1. Leide transformagdao do DERTES em DER-ES e criagdo do IOPES;
2. Regimento Interno do DER-ES;
3. Novo Organograma do DER-ES;
4. Criacao da Unidade de Controle Interno;
5

Rearranjo fisico e projeto de reforma do prédio sede do DER-ES.

v" Gest3o de pessoas:

1. Organizacdo dos arquivos (fichas de funcionarios) do setor de RH do
DER-ES;

2. Concurso Publico;

3. Plano de Cargos e Salarios;

4. Implantacdo do sistema SIARHES no departamento de Recursos
Humanos do DER-ES;

5. Rearranjo fisico e projeto de reforma do prédio sede do DER-ES.

v Processos:
1. Sitio de Gestao;

2. Macroprocessos e fluxo de atividades.

v" Normas regulamentares: Criac3o de leis, decretos e normas.



v Gestdo/operacdo rodovidria: Proposta para gestdo e operacdo, fiscalizacdo,
seguranca rodovidria, atendimento aos usudrios, convenio com a PMES e
postos de servigos.

4 Consultorias

As consultoras contratadas para atuagdo permanente no Programa foram:
a) Para o gerenciamento do Programa — Consorcio Enger/Prodec/Planservi.
O custo total gasto com a Gerenciadora foi de USS 10,5 milhdes.
b) Na supervisdo das obras do Programa:
e Apoio a SRO-01 — PROSUL — Projetos, Supervisao e Planejamento Ltda;
e Apoio a SRO-02 - ECR Ltda — Sociedade Civil de Engenharia e Consultoria;
e Apoio a SRO-03/04 — Strata Engenharia Ltda.

O custo total gasto da supervisdo das obras foi de USS 8,6 milhdes.
5 CONCLUSAO

O Programa BID Il realizou a intervengdao em aproximadamente 250 km de rodovias, o que
representou na época 8% da malha pavimentada do Estado.

Além da melhoria da malha rodoviaria, o Programa BID Il por meio da componente
Fortalecimento Institucional dotou o DER-ES de instrumentos eficazes para o desempenho de
suas atribuicdes institucionais, através de treinamento, aperfeicoamento de pessoal, aquisicdo de

equipamentos e reestruturacdo interna do Orgdo.
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